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Yksi litin vanhimmista omnibuseista eli Veljekset Paavesen TT-Ford-
auto, jolla ajettiin litin kaakkoisosasta Muikkulasta kylan lahikeskuksiin
Artjarvelle, Pukarolle ja Elimaelle. litti ja Kausala olivat kauempana.

Kirkkomatkojen lisaksi talla autolla tehtiin huviajeluja, ne suuntautuivat
toisaalle kuin arkipaivien asiointimatkat. Kuva Terttuja Pertti Alisen
kokoelmista.

JUHA MATTILA

Vuolenkoskesta muodaostui jo
ennen sotia linja-autoliikenteen
keskus, josta paasi melkein
tunnin valein joko Lahteen,
Heinolaan, Jaalaan, Savon
radalle Selanpaahan, litin kirkolle,
Kausalaan tai Kouvalaan.

itin Vuolenkosken kautta
kulkenut maantie on vanhaa
perua. 1400-luvulla tima he-
vospolku kunnostettiin kruu-
nuntieksi, joka oli osa Viipuri-
Hameenlinna-tietd. Tama
tie kulki Siltasaaren kahden sillan
kautta. 1940-luvun lopussa Kosken-
niskalla ja Vuolenkoskella, jonka
vililld uusi maantie ja silta kulkee,
asui noin tuhat asukasta.

Vilho Laurento Kausala
Vuolenkoskelle perustettiin jo 1919
yhtio, joka harjoitti autoliikennet-
td ilmeisesti henkil6- tai kuorma-
autollaan. Postinkuljettaja J.R Laine
Kausalasta ilmoitti 1.6.1929 Etela-
Suomen Sanomissa postiautolinjas-
taan Kimola-Kausala. Postiauto lihti
ma-ti ja to-la Kimolasta klo 10.20 ja
Kausalasta klo 14.25. Vield 1930-
luvulla Heinolan ja Vuolenkosken
vilid ajoi hoyrylaiva Kymi, joka 1933
kulki tata valia tiistaisin ja perjantai-
sin. Laiva ldhti Vuolenkoskelta klo
5.30 ja ldhti Heinolasta paluumat-
kalle klo 13.

Liikenteen siirtyminen pyorille
vihensi laivavuoroja. Vuolenkosken
ja Heinolan vililld kulki 1936 vain
lauantain laivavuoro. Sitd liikennoi
Evert ja Emil Hanjoen Lainetar- ja
Louhi-héyrylaivat.

Autoilija Vilho Laurento litin
Kausalasta ajoi jo ennen sotia 1935
ensimmaistd linjaansa Kouvolas-
ta Kausalaan ja Mankalaan (Kol-
liin). Vdahédn ajan paéstd hén sai
toisen linjan, joka kulki Lahdesta

Kausalaan ja sieltd Iitin kirkonky-
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Kausala, puh. 148

Osa Toivo Laurennon Pohjois-Kymenlaakson Linjan (PKL) 1954 aikatauluista. Lahdesta
Vuolenkoskelle paési PKL autoilla vaihtaen autoa Kausalassa. Vuolenkasken ja Kouvelan vilin
paasi yhdella autolla. Vuorot oli arkisin sovitettu koululaisille ja pyhéisin mokkeilijdille ja kotonaan
piipahtaville, jotka olivat téissa tai opiskelemassa muualla. Eteld-Suomen Sanomat 30.5.1954.

M—P

Lahti—Elimski—Kouvola

L g iyop

140 1525 Lahti 335
1L10 16,00 1620 Orimatiila 500
11,50 16,55 Tanlunporiil 820
13,585 Balmela

z 1718 HRhkksjarvi 158
1430 1725 Hausals 143
1445 17.45 Haspakimols 725
15,08 1803 Himenkyl T.08
15,15 1815 Ellmiki .50
15,35 1840 Koria [+
15.45 1850 Kouvols £15

koulujen lomapiivial ¢ lsuaniaksin

Heinola—litti kk—Xuusankoski—Kouvola

k
x X
B3 B35 1590 Heinels 1040 1500 1948
45 — 1520 Urhelluopisie 1120 — 1823
700 518 1540 Voolenkoski 1000 1425 1904
730 530 1600 Kimoks 1035 1405 1850
750 BS8 1630 Wi kk 101: 1345 1830
¥ 1018 1645 Volkkas 1130 1805
EE0 1025 1055 Humssnkoski lsn 1305 1755
B35 1035 172186 Kouvels £33 1250 1740
Y = pje'nan puornan poikkeamaila Volkkaslle
Kouvola-Kausala-Mankala-Heinola -~
M—I* Mell M—P Xeil
135 Kouvels 1518 .83
185 Huusankoski s L]
1 Dt — —_ —_
B35 450 Hammls WM it ER
B19 525 Mamkals, EKslll 1050 48 T
AN - Urpanen 1B - =
835 1545 Veelenkeakl nm 28 T
25 - Urhelluapisto 1300 =—  —
iy — Helnasls e = -

maananiaizin ja perjmisiin

+ = kouluplivind

34

lan kautta Vuolenkoskelle. Ndiden
linjojen autot kohtasivat Kausalassa.
Laurennolla oli ainakin 1938 alkaen
yhden vuoron henkil6- ja tavaralii-
kenteen linja Lahdesta Uudenkyldn,
Mankalan, Titti kk ja Kimolan kautta
Vuolenkoskelle. Linjan lupa uusittiin

Heinola-Vuolenkoski-Kouvola-
vilia kulki Kymenlaakson 1976-77
Tieturistin mukaan arkisin Heinolan
Linjan kolme vuoroparia ja pyhina
kaksi (kesk. aikataulu). Kouvolan,
Vuolenkosken ja Heinolan vililla
(alempi aikataulu] kulki enaa
Kossilan Liikenteen yksi vuoropari,
joka arkisiaamuina kulki Kausalasta
Vuolenkoskelle ja Heinolaan ja palasi
iltapéivalla sielta Vuolenkoskelle ja
Kouvolaan, linjan pari muuta arki-
jakouluajan vuoroautoa palveli
vuolenkoskelaisia. Aikataulu Antti
Holmstrdmin kokoelmista.

7.6.1939 ja 26.5.1944 ja se kesti
15.5.1949 saakka. Linjalupa siirret-
tiin 24.5.1947

Ainakin jo 1936 Vuolenkosken
kautta kulki joka paiva Vilho Lau-
rennon Heinola-Vuolenkoski-Titti
kk-Kouvola-linja, jonka auto lihti
Kouvolasta klo 7.30. Auto lahti Hei-
nolasta paluumatkalle Kouvolaan
klo 14.40. Vilho Laurento ajatti lin-
jojaan vm. 1938 Volvolla (U-1399),
joka otettiin jatkosotaan. Laurennol-
la oli my6s kolme Letukkaa, joista
yksi eli (U-4336) naytti olleen 1936-
37 mallinen. Laurennolla oli vm.
1938 Letukka (U-6163) ja kolmas
vm. 1939 Letukka (U-6479). Koska
Laurennon ajokit olivat ndin uusia,
hinen linjojaan ajaviin autoihin tay-
tyi riittdd maksavia matkustajia.

Sota-aikaan Vilho Laurento sai
ajatta linjojaan kahdella autolla,
sotaan hdnen autoistaan otettiin
vm. 1938 Volvo ja uusin vm. 1939
Letukka. Tima Letukka paloi paluu-

matkallaan rintamalta. Vihdinen
rahakorvaus ei vahinkoa korvannut,
ja Vilho Laurento luopui autoi-
lusta 1945. Mutta hin osti Toivo-
veljeltddan Kausalasta tontin, jolle
hin rakennutti 1954 valmistuneen
linja-autoaseman. Kausala oli vilkas
asemapaikka, jonka kautta kulki
noin 30 linja-autovuoroa paivis-
sd. Ne jatkoivat Kausalasta Kouvo-
laan, Kuusankoskelle, Voikkaalle ja
Vuolenkosken kautta Heinolaan,
Lapinjarvelle, Elim&elle, Kotkaan,
Porvooseen, Helsinkiin ja Lahteen.

Toivo Laurennon PKL Oy

Vilho Laurento myi 1945 loput
autonsa eli vim. 1938 Volvonsa ja
vm. 1938 Letukkansa Toivo-vel-
jelleen. Han jatkoi Vuolenkosken
linjan ajoa 1946 perustamansa
Pohjois-Kymenlaakson Linjan (PKL)
puitteissa. Se jatkoi ja laajensi Vil-
ho Laurennon liikennéintig, silld
1958 ajettiin kahdeksan linja-auton
voimin mm. Lahdesta Kouvolaan ja
Vuolenkoskelta Kimolan ja Kaus-
alan kautta Mankalaan ja Lahteen,
viimemainitulla oli yhden auton ta-
vara- ja henkil6liikennelupa ainakin
1947-51.

Kausalan paikallislinjojen lisiksi
ajettiin linjoja: Kouvola-Kausala-
Vuolenkoski-Heinola, Kouvola-
Kuusankoski-Kausala-Vuolenkoski
ja Vuolenkoski-Mankala-Kausala-
Kuusankoski. Kouvola-Vuolenkoski-
Heinola-linjaa ajettiin 1950-luvulla
bulldogg-Bedfordeilla, joita yhtiossa
oli kaksi. PKL autoissa oli harmaah-
ko pohjaviri ja punaiset raidat ja
punainen katto. Niilld paasi Vuo-
lenkoskelta mm. Kuusankoskelle
ja Kausalaan, josta saattoi vaihtaa
saman yrityksen Lahteen meneviin
autoon.

Kausala oli ja on Iitin tirkei kou-
lukeskus, mutta vield 1960-luvulla
Vuolenkoskelta kiytiin keskikoulus-
sa ja lukiossa my6s Kuusankoskella.
Vaikka PKL:1la oli useita kannatta-
via linjoja, oli yrityksen kehittami-
nen hankalaa, silld uusia linjoja ei
saanut millddn. PKL Oy, jolla oli jo
13 autoa, siirtyikin syksystd 1962
kouvolalaiselle Kossilan Liikenteelle,
joka oli ajanut Kouvolasta Jaalaan jo
1936 alkaen. Se jatkoi PKL Oy ajoja
mm. Vuolenkoskelle ja Heinolaan.
Kossilalla oli tallit Vuolenkoskella,
josta autot aamuisin ldhtivit koulu-
ja linjavuoroilleen.

Kossilan Liikenne, joka ajoi Kou-
volasta Heinolaan my0s uutta tietd
Jaalan ja Uimilan kautta, supisti
Kouvola-Kausala-Vuolenkoski-Hei-
nola-linjan vuoroja kysynnin mu-
kaan. Talld linjalla ajettiin 1976-79
enda ma- ja pe-pdivien asiointivuo-
rot. Kossila liikenn6i 1976-79 myos
kahta koulupiivien Vuolenkoski-
Kausala-Kouvola-kouluvuoroparia,
olihan Kausala Iitin kunnan kou-
lukeskus. Vield 1989 Kossila ajoi
nditd kouluvuoroja. mutta ne olivat
lyhentyneet Kausalaan. Kouluvuoro-
jen kilpailutukset ovat mybhemmin



vaihtaneet Vuolenkosken kouluauto-
jen liikennaitsijoita.

V. Vesasen Heinolan Linja

Heinolalaisen liikennoitsiji Toivo
Anterus Virtasen Iti-Hameen linja,
joka ajoi mm. Voikoskelle, Jout-
saan, Sysméin ja Himeenlinnaan,
oli 1938 kesilld aloittanut yhden
auton ja vuoron linjan Heinolasta
Ruuhijirven, Vuolenkosken ja litin
kirkonkylan kautta Kuusankoskelle
ja Kouvolaan.

Vilho Vesaselle sotien jilkeen
jadanyt Heinolan Linja Oy, jolle T.A.
Virtasen linjat olivat siirtyneet, jatkoi
mm. Kouvolan linjan ajoa. Heinolan
Linjalla oli 1946-50 kolmen vuoron
ja kolmen “omnibusin” linjalupa:
Heinola-Vierumiki-Ruuhijarvi-Vuo-
lenkoski-Kimola-Iitti kk-Kuusankos-
ki-Kouvola. Heinolan Linja jatkoi
mm. T.A. Virtaselta tullutta Voikos-
ken linjaa.

Heinolan Linja ajoi 1961 Heino-
lasta Kouvolaan yhi kolme ma-su
vuoroparia ja kesdpyhdiltojen vuo-
roparin, ajoaika suuntaansa oli noin
2,5 tuntia. Lihdot 1961 Heinolasta
olivat klo 6.45, 8.30 ja 14.45, Vuo-
lenkoskelta auto jatkoi kohti Kouvo-
laa klo 7.25, 9.10 ja 15.25 ja perilld
oltiin vastaavasti klo 9.05, 11.00 ja
17.10. Lahdot Kouvolasta olivat klo
9.30, 12.45 ja 17.40, Vuolenkoskel-
ta jatkettiin Heinolaan klo 11.05,
14.35 ja 19.20, jossa oltiin klo 11.45,
15.15 ja 20.00. Vuoden 1961 aika-
taulun mukaan ajettiin 1.6.-15.9.
yksi iltavuoropari, jonka auto ldhti

Heinolasta klo 19.15 ja Kouvolasta
klo 22.10. Kouvolan vuorot sdilyivat
1974-75 melko samoina ja 1.6.-15.9.
vililla kulki pyhiiltavuoro, jonka
1ahto oli Heinolasta klo 19.35, paluu
Kouvolasta klo 22.50. Télld autolla
Iti-Hameen varusmiehet paasivit
palveluspaikkaansa Kouvolassa tai
jatkamaan Vekaranjdrvelle tai Hami-
naan, mutta vuoro palveli edelleen
myos linjan varren kesamokkildisia.

Vesasen Vanaja

Heinolan Linjan Kouvolan linjan
auto poikkesi Vierumden Urheilu-
opistolla, 1960-luvun alussa kavi
vm. 1957 Vanajalle jarrujen édkillinen
toimintahdirio. Tama jarruttomaksi
mennyt linja-auto tdérmadsi Vieru-
mden tasoylikdytivillda Heinolan
junaan.

Onnettomuutta tutkittiin Hei-
nolan katsastusmiesten voimin ja
havaittiin, ettd kuljettajan maininta
héinen Vanaja-linja-autonsa jarrujen
hividmisestd piti paikkansa ja sakot
peruttiin. Muissakin Vanaja-hyoty-
ajoneuvojen yksiloissd esiintyi tatd
jarrujen toimimattomuutta ja/tai
viivettd, ja joku niista ongelmatilan-
teista johti edellistda kohtalokkaam-
piin seurauksiin.

Heinolan Linja ajoi 1967-68
kolme arkivuoroparia Heinolasta
Vierumien ja Vuolenkosken kautta
Kausalaan ja Kouvolaan. Vield 1976-
77 nama vuorot kulkivat suunnil-
leen samanlaisina, mutta aamuvuo-
roista oli tullut arki- eli X-vuoroja.
Heinolan Linjan Kouvolan vuorot

Autailija Vilho Laurento litin Kausalasta ajoi jo 1935
Kouvolasta Kausalaan ja Mankalaan (Kolliin). Toinen linja
kulki Lahdesta Kausalan ja litti kk kautta Vuolenkoskelle.
Naiden autot kohtasivat Kausalassa, jossa saattoi
vaihtaa toiseen autoon. Laurento ajoi jo 1936 Heinola-
Vuolenkoski-litti kk-Kouvola-linjaa. Hanella oli 1939 jo
kolme linja-autoa, vm. 1935 ja 1939 Chevroletit javm.
1938 Volvo. Kuva: Terttu ja Pertti Alisen kokoelmista.

lienee lopetettu viimeistddn Savon-
linjan aikana, joka 1999 osti It4-
Héameen Liikenteen, johon Heinolan
Linja oli 1974 sulautettu.

Linja-autovuorot Vuolenkoskelta
Iitin kunnan keskukseen Kausalaan
sekd myo6s Kouvolaan jatkuivat mm.
koulu- ja asiointivuorojen takia pi-
dempiin kuin Heinolan suuntaan.
Nykyddn Vuolenkoskelta ajetaan
asiointi- ja kouluvuoroja Kausalaan,
Iitin kunnan keskukseen.

Sorjanen ajoi Jaalasta

Laivanlammittdjani aloittaneen
Charles Sorjasen (1901-69) varhai-
sin linja kulki Lahdesta Paimelaan,
Kiviniemeen ja Urajirvelle. Linjan
ajon hidn alkoi kaytetylld vim. 1925
TT-Fordilla ja jatkoi vm. 1928 Brock-
waylld. Charles Sorjanen alkoi 1936
Niilo-veljensd kanssa ajaa Lahdesta
Vesivehmaan ja Vieruméen kautta
Heinolaan ja Heinolasta Vierumaen
Urheiluopistolle.

Heilld oli 1937-48, ehkd myo-
hemminkin linjalupa: Lahti-Ahtiala-
Harkdld-Vierumaki-Heinola, myos

35



- -
s
I o |
—_—
: - gy
.“-irl r
- .- F< 4
_— ' o - A
f -
i 1605 |172% | 1845 | 1950 | 2200 KAUSALA - MANKALA - VUOLENKOSKI
i 16 20 [] [] ] i
P !1r5u 1905 {2010 | 2220 3 il i .
11630 (1805 [ 1920 | 2025 | 2335 . TiTo. | Xov Yoo | TTo | X
ik T 358 | 1409 | 1440 || Veimaiaies 810 | 830 | 1205
¥ o WduT 1 4 aima 1 .
s i 1020 | 1430 | 1510 4| Mankala, Kolli 740 | 745 [ 1140
1 [ 1 Savlo I [ ?
1045 | 1450 [ 1530 |} Vuolenkoski 120 | 730 |nios

OSSILAN LIIKENNE OY

Valtakatu 9 45100 KOUVOLA, puh. 951-11505

heidin Seldnpéin ja Jaalan autonsa
ajoivat 1958 syksyyn asti Ahtialan
kautta. Lahti-Ahtiala-Vierumaki-
Heinola-linja siirtyi 1958 Charles
Sorjasen hakukehotuksen ansiosta
hénen serkulleen Vidino Peltoselle,
jota sitten V. Peltonen Oy liikennoi
noin 45 vuotta aina 1995 asti. Tuol-

loin sité jatkoi Koiviston Auton 1995
ostama Lahden Liikenne.

Niilo Sorjanen aloitti 1934 linja-
lupansa mukaan liikennéinnin yh-
delld vuoroparilla Jaalasta Kimolaan,
Ruuhijarvelle ja Vierumadelle ja sieltd
vanhaa Heinolan tietd Ahtialaan
ja Lahteen. Vield 1934 Vuolenkos-

Kossilan 1960-luvun auto no 34,
vm. 1966 Viikinki-Volvo Wiima M64-
korilla [BEK-38), joka oli 1972 tullut
Kossilaan Espoon Autolta. Kossilalla
se sai kyytia vield yhdeksén vuotta.
Kossilalla oli laajaa toimintaa
Vuolenkoskella ja aluksi silla oli
omat tallit Vuolenkoskella, josta
autot aamuisin lahtivat ldhiseudun
koulu- ja linja-ajoihin. Kuva: Hannu T.
Pulkkinen.

Osa jo Savonlinjalle kuuluneen
Kossilan Liikenteen aikataulusta
1989 syksylta. Vuolenkoskelta ei
kulkenut vuoroautoa Kouvolaan,
vaan harvat autot veivét koululaisia
ja asioille menevia Kausalaan.
Etelé-Suomen Sanomat 31.8.1989

ki ylitettiin lossilla ja 1935 paasi
uutta siltaa Vuolenkosken yli. Niilo
Sorjasen Jaalan linjasta on tietoja
Lahti-Heinola-Jyvaskyla-aikatauluis-
sa (1934) ja Lahden Opaskartassa
(1936). Siltikin Charles Sorjanen oli
1936 merkitty Jaalan linjan liiken-
noitsijaksi. “Jaalalainen” lahti 1934
joka pdivi Jaalasta klo 6.00 ollen
Lahdessa klo 8.05. Lahden paluuldh-
to oli klo 13.30 ja Jaalassa oltiin klo
15.35. Lahtoaika Jaalasta oli 1936
sama, mutta oloaika Lahdessa oli
jaanyt liian lyhyeksi, sillda 1936 ldhto
Lahdesta oli klo 14.45 ja Jaalassa
oltiin klo 16.45.

Niilo Sorjasen Jaalan 1934 lin-
jalupa peruttiin 1936 ja uusi 1936
linjalupa antoi hinelle Jaalan linjan
lisdksi linjan Seldnpéastd Jaalaan ja
Lahteen. Sorjasen “Jaalalainen” 1dhti
Jaalasta Kimolan, Vuolenkosken ja
Ruuhijirven kautta Vierumaelle ja
Lahteen. “Seldanpéildinen” lihti Sa-
von radan varren Seldnpaasti ja tuli
Jaalan auton perdssd samaa reittia

Itd-Hameen Linjan Scania-Kutter 8
tilausajolla. Vilho Vesanen ja Heinolan
Linja yhdistyivat 1974 Itd-Hameen
Linjaksi, joka liikennéi paikallis-,
lahi- ja kaukoliikennetta, joiden
keskuksena oli Heinola. Kuva: Hannu
T. Pulkkinen.



Lahteen. Oliko ennen sotia Vuo-
lenkoski-Vierumaki-harjutietd, kun
kierrettiin toki vikirikkaan Ruuhijar-
ven kautta?

Nimi Niilo Sorjasen linjaluvat
siirrettiin 1939 veljesten nimiin ja he
saivat ajaa kahdella autolla kullakin
vuoron péivassd. Selanpdin ja Jaalan
linjaluvat uudistettiin 1944 ja siirret-
tiin Charles Sorjoselle, koska Niilo-
veli oli juuri kuollut. Henkil6taksa
1944 Seldnpdian ja Jaalan linjoilla
oli 50 pennid/km ja tavarankuljetus
maksoi 0,5 pennid/kg/km. Alin mak-
su oli 2 mk. Vuolenkosken viki paasi
ennen sotia Vilho Laurennon ja T.A.
Virtasen autoilla joko Heinolaan,
litin Kausalaan tai Kouvolaan sekd
Niilo Sorjasen mukana Jaalaan ja
Seldnpadhin tai sitten Ruuhijarvelle,
Vierumdelle tai Lahteen.

Sorjasten ajokkeja

Charles Sorjasella oli vm. 1934
R.E.O. ja Niilon kanssa vm. 1933
Volvo (H-1522), Jaalan linjan
ajokki. Vuonna 1936 Ch. Sorjaselle
tuli Ford. Niilo Sorjanen osti 1936
Volvon (H-3306), sekin lienee ollut
Jaalan ja Selanpdin linjoilla, olihan
Niilo Sorjanen niiden linjalupien
ainoa haltija 1939 saakka. Erddssa
kuvassa tassd vim. 1936 Volvossa oli
kuitenkin Kiviniemen linjakilvet.
1930-luvun loppupuolella Charles
Sorjonen hankki kaksi vm. 1938
"Lattinokka”-Sisua. Sorjaselle tuli
vm. 1938 ja 1939 nokka-Volvot.

Linja-autoilija Charles Sorjanen
ja kuljettaja Jorma Jokinen joutui-
vat 1941 jatkosodan autonajoon ja
kotiutuivat vasta 1944. Sorjasten lii-
kennointi oli tuolloin vahdistd. Vm.
1936 Volvo (H-3306) oli ollut 1941
hyokkaystoimissa, mutta ainakin jo
1944 linjalla. Niilo Sorjonen ajoi
1942-44 Seldnpddn ja Jaalan linjaan-
sa ilm. talla Volvolla, jonka matka
paattyi 1944 tulipaloon Mikeldssa
Vanhalla Heinolantielld. Sen pala-
neen rungon on kerrottu 16ytyvan
paikallisen ladon takaa.

Niilo Sorjanen menehtyi 1944 ja
tuolloin mm. Seldnpddn ja Jaalan
linjaluvat siirtyivit veli-Charlesille.
Héanen vm. 1938 Sisuista (H-6136 >
SA-35197) oli jatkosodan sairasau-
tona Syvirilld. Se esiintyy yhdessa
jatkosodan kaytetyimmista linja-
autokuvista, joita tastd autosta oli
samalta savivellitieltd otettu useam-
pi. Sielta sita kiskoi irti yksi armeijan
ennen sotia hankituista McCormick-
telatraktoreista.

Sorjasen “Jaalalainen”
Selanpéin ja Jaalan linjaluvat
siirtyivit siis 1944 Charles Sorjasel-

le. Asikkalan lupien lisdksi hinelld
oli 1944-49 henkil6- ja tavaralii-
kenteeseen yhden vuoroparin luvat
linjalle: Lahti-Vierumaki-Ruuhijarvi-
Kimola-Jaala kk ja toiselle linjalle,
joka ajettiin Lahdesta em. reittia ja

joka jatkoi Jaalasta Selanpaihan.
Sorjonen oli toimittanut 1946 ja
1947 aikataulut ministerioon, ehka
Jaalaan ajettiin siis jo 1946? Ainakin
lehti-ilmoituksessa 26.7.1947 oli jo
Jaalan linja. “Jaalalainen” 1dhti 1947
Jaalasta klo 6.00 ja jatkoi klo 6.50
Vuolenkoskelta Lahteen, jossa se oli
klo 8.30. Lahdesta Jaalan auto ldhti
klo 14.30, oli Vuolenkoskella klo
16.10 ja Jaalassa klo 16.50. ldhella.
Kuten muutkin paisi Charles Sorja-
nen 1948 eroon pahimmasta pulas-
ta, tuolloin Seldnpddstd ja Jaalasta
péaasi "Sorjosilla” jo kaksi kertaa
arkena Vuolenkoskelle ja Lahteen
ja sieltd takaisin. Molemmat vuorot
ajettiin Ruuhijdrven ja Vieruméden
kautta.

Sorjonen ilmoitti 1.6.1954, ettd

Jaalan arkiauto lahti klo 6.40 ja
Vuolenkoskelta klo 7.00, mutta kulki
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V. Vesanen

Uudenkyldn kautta Lahteen ollen
sielld klo 8.30. Selanpaistd arkiauto
lahti arkisin klo 7.00, jatkoi Vuolen-
koskelta klo 8.10 Vierumaen kautta
saapuen klo 9.30 Lahteen. Seldnpdin
arkiauto l4dhti Lahdesta klo 13.00, oli
Vuolenkoskella klo 14.20 ja perilla
klo 13.30. Jaalan auto palasi Lahdes-
ta klo 14.20 Uudenkyldn kautta Vuo-
lenkoskelle, josta se jatkoi klo 15.30
Jaalaan, jonne saapui klo 16.20.

Vilho Vesasen
Heinolan Linja
ajoi 1967-68

yhden vuoroparin |

V. Vesasen ja Heinolan Linjan Heinola-Vierumaki-
Vuolenkoski-litti kk- Kausala-Kouvola-aikataulu 1961.
Linjan aikataulu siilyi ldhes muuttumattomana 1970-

luvun alkupuolelle. Eteld-Suomen Sanomat 31.5.1961.

Jaalasta ajettiin 1954 Vuolenkosken Jnsltsasta_l

ja Uudenkyldn kautta Lahteen klo Heinolan ja

18.15 pyhéavuoro, joka oli Vuolen- Vuolenkosken

koskella klo 18.45. Jaalan ilta-auto !(3““3 Kouvolaan L “l“ _uumiemme

lihti Lahdesta klo 22.45 Uuteenky- jakolme

laan ollen Vuolenkoskella klo 00.15 vuoroparia

ja Jaalassa klo 00.45. Heinolan, AIKA TAUL uT
1950-luvun alussa Charles Sor- Vuolenkosk“e.nj“a o

jasella oli ajossa sota-ajan autoja, K?uvolan vaIIII_a. ajatls 1.8, 1967—31.5

kuten vm. 1946 Ford, toinen vm. Alkatallltl Antti

1938 "Littinokka”-Sisuista ja vm. Holmstromin WEINOLAN LINJA KY

1939 Volvo. Sorjanen hankki uusia kokoelmista. ¥. “EE"‘N["' s i Ve T, TS0,

linja-autoja, vim. 1948 “Patanokka”-
Volvon ja Kalle Pekolalta vm. 1939
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Rajalan “Lammilainen” eli yhtién oranssi-kelta-vihred vm. 1974 Scania BF 110-Kutter 8 [UBR-462). Rajala kilpaili 1960-
63 Petmanin ja 1963-95 Lahden Liikenteen kanssa. Rajalan autot olivat laadukkaita, myés Petman ja Lahden Liikenne
panostivat autoihinsa. Koiviston Auto-yhtyma osti 1992 Rajaloiden 1987 myyman Linjaliike Rajalan ja 1995 Lahden
Liikenteen, néihin aikoihin loppuivat myés Vuolenkosken ja Ruuhijarven kylén linjat. Kuva: Hannu T. Pulkkinen.

Aikataulu
Lahti-Vierumaki-Vuolenkoski-
Jaala kk.-Seldnpaa h

1. 6. 48 alkaen: '

12.50 14.30 Laht! A 8.20 930
1340 15.20 Vierumikl ' T.15 840
14.10 16.00 Vuelenkosk! 6.35 8.10
14.50 1650 . Jaala kb, 550° T30
15.2¢ —_— v Selinpii _ T.00

Cil. SORJANEN

Vahvola erllaldda VIIIANNES. JA KUKKAKASVIEN

TAIMIA

Charles Sorjasen Seldnpéén ja Jaalan linjojen aikataulu 1948. Niilo Sorjanen
(k. 1944]) aloitti jo 1934 Jaalan linjan ja 1936 Selanpéan vuoron, ne kulkivat
Kimolan ja Ruuhijérven kautta Vieruméelle, mutta siirtyivét sotien jélkeen
ajamaan Vuolenkosken kautta. Selanpéaén vuoro aloitettiin uudelleen 1948,
kun puukaasulaitteista voitiin luopua ja autoihin alkoi saamaan varaosia,

renkaita ja polttoaineita.

"Pikku-Sisun”.

Seldnpéin linjalle tuli vm. 1952
Bedford SB-linja-auto (HN-516),
jollainen oli Kauno Petmanilla-
kin. Pienikoneinen Scania-Vabis
eli "Saksatin” tuli 1952, Lahden
Autokori koritti ne, kuten vield 1954
vm. 1939 kolarissa olleen nokka-
Volvon. Sorjaselle ja Petmanille tuli
1956 keskikoon Mercedes-Benz OP
311:t. Ch. Sorjanen osti 1959 kaksi
vm. 1949 nokka-Sisua Linjaliike
Rajalalta.

Kaksi kilpailijaa

Niilo ja Charles Sorjasen Jaalan ja
Seldnpddn linjat olivat vanhempaa
perua kuin Kauno Petmanin ilm.
1950-luvun lopulla saama Vuo-
lenkosken linja. Kun Niilo Sorja-
sen “Jaalalainen” ajoi ennen sotia
ja niiden jalkeen Vuolenkoskelta
Ruuhijarvelle, Vierumakeen ja Lah-
teen, niin “Jaalalaisessa” kulki myos
ruuhijarveldisid. He padsivat Lahteen
myo6s Kauno Petmanin seka-autolla.

Kun “Jaalalainen” ehki jo 1940-
luvun lopulla kulki Vuolenkoskelta
suoraan Vierumikeen, jatkui Pet-
manin ja Sorjasen kilpailu Vuolen-
kosken ja Uudenkyldn matkustajista
1950-luvulla.

Petman ajoi Sorjosen “Jaalalai-
sen” jialkeen aamuvuoron Ruuhi-
jarven kyldsta Uudenkyldn kautta
Lahteen. Sen linja oli Jarvisten- ja
Uudenkyldn ja Lahden vililld sama
kuin Sorjosen “Jaalalaisella”. Sor-
jonen néytti 1952 jatkaneen Vilho
Laurennon Lahti-Uusikyla-Sayhtee-
Mankala-linjan ajoa. Siti jatkoi
sitten osin Alarik Lehtimaki, jonka
linja paattyi Nastolan Sayhteelle.

1950-luvulla Charles Sorjanen
jatkoi Jaalan ja Seldnpdin linjojen
litkennointid, Jaalaan kulki 1954
kaksi arkivuoroparia ja yksi pyha-
vuoropari. Ndistd toinen arkivuo-
ropari jatkoi Jaalasta Selanpddhdn.
Se kulki Vierumien kautta Lahteen,
mutta “Jaalalainen” kulki Lahteen
Uudenkyldn kautta. Sorjonen ajoi
1959 Seldnpaa-Lahti-linjalla yhden
vuoroparin, mutta “Jaalalaisia” oli jo
kolme ja molemmilla linjoilla kulki
pyhavuoroparit.

Yksi Jaalan vuoro kulki Lahteen
Uudenkyldn ja kaksi Vierumien
kautta. Uudenkylan kautta 1959
ajettu Jaalan arkivuoropari lahti
Jaalasta klo 6.45. Paluuldhto Lah-
desta oli klo 14.20 ja Jaalassa oltiin
klo 16.05. Jaalasta paisi Lahteen
ma-la my6s klo 6.10, 8.20, klo 7.40
(Seldnpdian auto) ja 13.40 (ma-su)
ja paluuvuorot Lahdesta ldhtivit klo



8.00 (su), 10.15, 13.10, klo 15.30
(Seldnpaén auto) ja 17.15. Jaalasta
lahti pyhdisin klo 18.15 auto Vuo-
lenkoskelle, Uuteenkylddn ja Lah-
teen, josta paluuldhto oli klo 22.45.
Sorjosen autot ajoivat 23.9.1958
alkaen Vierumadki-Lahti-vdlin uutta
Viitostietd.

“Linja-auto tunnissa”

litin Vuolenkoskelta oli 1950-lu-
vun lopulla hyvit linja-autoyhteydet
Lahteen, jonne padasi matkustamaan
kolmea eri reittia. Matka-aika Vuo-
lenkoskelta Vieruméen, Ruuhijarven
kyldn tai Uudenkyldn kautta vei
noin tunnin ja 10 minuuttia. Charles
Sorjasen Selinpdin ja Jaalan autojen
mukana paisi Vuolenkoskelta 1959
Vierumien tai Uudenkyldn kaut-
ta Lahteen (ma-la) klo 6.40, 7.15,
9.00 ja 14.15 seka (su) klo 14.15 ja
18.45, paluut Lahdesta olivat (ma-
la) klo 10.15, 13.10, 14.20 ja 17.15
sekd (su) klo 8.00 ja 22.45. Kesa-
pyhdisin 1.6.-1.10.1959 kulki my6s
iltavuoro, joka hyodytti lisdantynytta
kesdasutusta. Se ldhti Lahdesta klo
18.45 Uuteenkylddn ja Vuolenkos-
kelle ja lahti Vuolenkoskelle klo
24.00. Ilmeisestikin Vuolenkosken
ja Uudenkylédn kesdasutus oli ja on
nastolalaisten ja lahtelaisten "hei-
nia”.

Koskenniskan ja Vuolenkosken
vili ajettiin viidessd minuutissa.
"Peetmanneilla” paisi 1961 Kosken-
niskalta ja Vuolenkoskelta Ruuhijar-
ven kyldn ja Nastolan kautta Lahteen
arkisin klo 8.00 ja 13.15 ja takaisin
klo 11.50 ja 16.45. Pyhdisin Petma-
nin autot ldhtiviat Koskenniskalta ja
Vuolenkoskelta Lahteen klo 8.00,
10.30, 14.45 ja 17.50 ja paluuléh-
dot Lahdesta olivat klo 9.25, 11.50,
16.45 ja 20.45.

Nama kaikki Petmanin Kosken-
niskan ja Vuolenkosken vuoroautot
kulkivat Ruuhijarven kyldn kautta
Pajulahteen, Nastolaan ja Lahteen.
Lahden Liikenne (LL) jatkoi 1963
alkaen Petmanin linjojen ajoa.
Vuolenkosken vuorot, jotka kulki-
vat Pajulahden kautta, noudattivat
Petmanin 1960-luvun aikatauluja,
mutta Uudenkyldn vuoroja tuli lisdaa
mm. Nastolankankaan uusien UPO
tehtaiden takia. Kun Kauno Petma-
nilla oli 1950-luvulla Uudenkyldn
linjalla yksi “isdntdvuoro”, niin
LL ajoi 1960-luvulla Ruuhijarvelta
tyovuoron Nastolan tehtaille ja toi
sieltd tyovden iltaisin Ruuhijarvelle.
1960-luvulla Uudenkyldn kautta
ajettiin 3-4 vuoroparia, pari ldhti
Vuolenkoskelta.

My6s Petmanin “isdntdvuoro”
kulki Uudenkyldn kautta, se kiersi
nyt Ruuhijarveltd Koskenniskan,
Vuolenkosken ja Savion kautta Uu-
teenkylddn ja Lahteen. Niin todel-
lakin my6s 1960-luvulla Vuolen-

Linja-autollikenne linjollla Lahti-Jaala’

koskella kulki “linja-auto tunnissa”,
kuten eris paikallinen totesi.

Hiljainen on kylatie

Linjaliike Rajala osti 1960 Charles
Sorjasen (1901-69) autot ja jatkoi
hinen noin 35 vuoden linja-autoilu-
aan. Rajala lisdsi 1960 kesilld yhden
iltapdivan vuoroparin Seldnpédihin,
sen auto kulki joka pdivi. Seldn-
paasta se lahti klo 15.25, ja Lahdes-
ta klo 17.30 takaisin Seldnpaihan.
Seldnpddn aamuauto kulki yha vain
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arkisin poiketen Verlan tehtaille, ja
autoon saatiin lisdd matkustajia. Uu-
denkylidn kautta Lahteen ajetun “Jaa-
lalaisensa” Rajala muutti kulkemaan
joka pdivd, mutta Jaalasta Vieruméaen
kautta Lahteen ajettu klo 6.10 arki-
aamuvuoro jai 1960 kesdsti pois.
Selanpidstd ldhti 1960 alkaen uusi
klo 19.35 pyhiiltavuoro, joka palasi
klo 23.20 Lahdesta, mutta vain Vuo-
lenkoskelle. Arkisten maalaisvuoro-
jen rinnalle tuli joka padiva ajettavia
pdiva- ja iltavuoroja, tima muutos
jatkui kesdasukkaiden ansiosta myos
Vuolenkoskella.

Vield 1980-luvun alussa Rajalan
autoilla péisi hyvin Vuolenkoskelle,
muisteli yksi Vuolenkoskella aikaan-
sa viettanyt. Rajalan kaksi Jaalan

Linjaliike Rajalan ja Sukulan Linjan
yhteinen aikataulu 1961-62.
Rajala panosti Charles Sorjasen
oston jialkeen hanen linjojensa
ajoon. Vuoroja tuli aluksi muutama
lisaa. Uudenkylan kautta ajettu
*Jaalalaisen” maalaistyypin
vuoropari riitti, mutta Vieruméen
kautta ajettuja vuoroja tuli muutama
lisaa. Niiden lahtopaikat olivat
Selanpaéssa ja Jaalassa. Aikataulu
Antti Holmstromin kokoelmista.

i.m,[qlulm Rajalg Oy

Charles Sorjasen Selénpéén ja Jaalan linjojen aikataulu

1953. Aamulidhdét ovat mydhentyneet, silla autot ja tiet
paranivat. Jaalan auto kulki 1952 alkaen Uudenkylén kautta
jakilpaili aluksi 1950-luvulla Kauno Petmanin aamu- ja
iltavuorajen kanssa Jérvistenkylan ja Lahden vililla ja sitten
1950-luvun lopulla myés Vuolenkosken ja Lahden vililla.
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vuoroparia kulki 1980 joka padiva
Vuolenkosken ja Vieruméaen kautta
Lahteen, niistd toinen palasi Uuden-
kyldn ja toinen Vierumien kautta
Vuolenkoskelle ja Jaalaan. Toinen
Jaalan auto ldhti aamuisin Jaalasta,
jonne se palasi, ja toinen kulki Lah-
desta Jaalaan palaten Lahteen.

Toinen pyhien vuoropareista kul-
ki kesamokkildisten takia iltaisin Jaa-
lasta Vuolenkosken ja Uudenkyldan
kautta Lahteen. Linjaliike Rajala ajoi
1984 joka paiviista Jaala-Vuolenkos-
ki-Vierumaki-Lahti-linjaansa yhdella
vuoroparilla. Sen auto ldhti arkisin
klo 08.05 Jaalasta ja Lahdesta klo
17.30 Jaalaan, linjan auton kuljettaja
oli jaalalainen.

Vuonna 1984 pyhiisin ajettiin
vain yksi vuoro klo 12.00 Jaalasta
Vierumien kautta Lahteen, joka ldhti
klo 17.30 Lahdesta takaisin Jaalaan.
Linjaliike Rajalan Jaalan vuorot pal-
velivat Vieruméen Urheiluopistoa,
mutta myos Vuolenkosken ja Jaalan
vikea.

Vuolenkosken ja Lahden vili
jai 1980-luvulla vihitellen yha
enemmain Kauno Petmanin autot
1963 ostaneen Lahden Liikenteen
hoitoon, joka ajoi hinen linjojaan
1990-luvun puoliviliin saakka. Lah-
den Liikenne supisti Vuolenkosken
vuorojaan, mutta silti vield 1980 se
ajoi neljd-viisi vuoroa Vuolenkosken
ja Lahden vilill, osa Pajulahden ja
osa Uudenkyldn kautta.

Yhdelld aamuvuoroista paasi kel-
lo seitsemaksi toihin UPO tehtaille.
Petmanin "isdantdvuoro” ajettiin yhi
arkisin Uudenkyldn kautta, samoin
pyhdpdéivien piivi- ja iltavuoropa-
rit. Autottomia kesamokkildisia siis
l6ytyi Uudenkyldn linjan varrelta.
Vuolenkosken keskiasteen koululai-
set kulkivat Kausalaan ja Kouvolaan,
ja kun henkildautojen maara kasvoi
ja linja-automatkustajat vihenivit, ei
Vuolenkoskellakaan enda kulkenut
“linja-autoa tunnissa”. Bl

Kiitokset:

Ldammin kiitos Antti Holinstromille
linja-autotarinoista ja aikatau-
luista.

Ldammin kiitos Hannu T. Pulkkisel-
le hienoista valokuvista.

Liammin Kiitos FM Ilmo Hakala-
Rahkolle perustyéstii ja avusta
Vuolenkosken linja-autoliikenteen
selvittelyss.
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B35 1213 430 1705 2140 Mastols ki T2 RIS 1480 2045
000 1230 1435 1730 3045 Pajulahti 720 B20 1355 2040
005 1225 44D 1735 2180 Kulkkola 700 8158 1330 2035
815 133 1450 1730 OO0 Sl T TO5 A0S ER45 2030
.25 1240 1455 1735 E0 455 AD0 1330 20.20
1230 17.45 3 755 1333
1253 17,50 Vuoienkoaki 7.50 1330
13.80 17.55 ¥ Keskenniaks 745 1315
Bunnumitaisin
{1 6,30, 8 1. 8-31 8)
1650 2045 2120 Lahti S0 1135 1600 1800 2110
17158 2100 2140 Nastols kk B2S 1L10 1530 1830 2045
1730 215 2038 Pajulahti B0 1005 15325 IB35 2040
1725 2120 2150 Kalkkoln B15 1000 1520 1830 2035
1730 2125 23.00 Salakkanbemni |805 1055 1515 (810 2030
1728 2130 2210 Fushiffirvi 800 1045 1500 1805 2020
1745 2140 Jhirvinen 755 1040 1455 1800
1730 2145 Vualenkoski 750 1035 1450 1783
IT55 2150 ¥ Koakennizkn 745 1030 1445 1780

Lahti — Nastola — Upo Oy — Uusikyli — Arrajoki — Metsikyli —
Jirvinen — Buuhijirvi
(AX) Upo Oy — Unsikyli — Jirvinon — Koskenniska

AX X X X a8 5 AAX X X X X 5 5
— 1155 1540 JEIS 1100 1745 Laht] = @53 1030 1333 1400 &30 17.10
— 1215 16.00 1840 1025 1808]| Nostols — B30 1006 1330 1533 0.3 1643

6.533 1230 1610 1643 1130 1810 Upos Oy 630 827 o 1337 1532 30 1842

700 1XE 1615 JE3 1135 1818 Trusiky 8 645 823 I000 1333 1530 RIS 1440

T15 1L 1625 1700 1045 18.30| Arrajoki 830 810 943 1310 1513 A05 1833

720 1243 1633 174 1130 1840 Motsikylil 623 7.53 P40 1300 1510 P00 1820

730 I3 1200 JHrYinen 815 o3 1500 E4S
—_ 17.30 1310 Ruuihijird .10 p k] 14.55 ®40

743 Vunlenkoski -

740 ¥V Koskennkska

Lahti — Nastola — Upo Oy — Uusikvli — Arrajoki — Metsikyli —
Koskennisks — Vuolenkoski — Jirvinen — Ruuhijirvi

X & 5 A X X X x 5 -
TEIG 1000 1745 Lahi] B35 1030 1353 1800 850 1700
1840 1135 1803 Wastoda &30 1005 1333 1535 915 1845
1645 1030 1A.10 Upa O BT 1002 1327 13X2 D20 1842
1650 1135 1815 Uusileyls B35 1000 1335 1530 915 1640
17.00 1045 1830 Arrujoki B10 845 1310 1515 005 1835

4 1708 1180 1840 Motsdlcyld 755 840 1300 1510 200 1020
Savin 745 12.55 1610
Koslenniska 743 18,00
Vuolenkoski 7.0
17.20 100 Jhrvinen T.25
1730 1218 ¥ RuuhijErd 720

Lahden Liikenne liikennéi yli kolme vuosikymmenti laatuautoillaan Kauno
Petmanilta 1963 ostettuja Lahden, Ruuhijarven kylén ja Vuolenkosken vilista
linjoja. Lahden Liikenne jatkoi nédiden linjojen ajoa, kunnes tima miehen ikaan
varttunut eli 45-vuotias linjayritys 1995 myytiin Koiviston Auto-yhtymaille.
Aikataulu Antti Holmstromin kokoelmista.

LAHTEET:

HEINOLAN MATKAOPAS 1933, SALMINEN, EEMELI (TOIM.); ETELA-SUOMEN SANOMAIN KIRJAPAI-
NO QY, LAHTI, 1833; TIEDOSTOSSA: HTTPS://WWW.DORIAFI/

LAHDEN MATKAOPAS 1933, SALMINEN, EEMELI (TOIM.); ETELA-SUOMEN SANGMAIN KIRJAPAINO
0Y, LAHTI, 1833; TIEDOSTOSSA: HTTPS://WWW.DORIAFI/

LAHDEN OPAS JA KARTTA (1936), SALMINEN, EEMELI (TOIM.); ETELA-SUGMEN SANOMAIN KIR-
JAPAING 0OY, LAHTI, 1934; TIEDOSTOSSA: HTTPS://WWW.DORIA.FI/

MATKAN VARRELTA LAHTI-HEINOLA-JYVASKYLA (1934), SALMINEN, EEMELI [TOIM.); ETELA-
SUGBMEN SANOMAIN KIRJAPAING QY, LAHTI, 1834; TIEDOSTOSSA: HTTPS://WWW.DORIAFI/
HTTP://WWW.SLAMU.FI/AIKATAULUT.PHP

KANSALLISARKISTO: KULKULAITOSTEN JA YLEISTEN TOIDEN MINISTERION AUTOASIAIN OSAS-
TON LIIKENNELUPAKQRTISTOT (BA 1-5]; NETTIOSOITTEESSA: DIGI.NARC.FI/DIGI/

HAKALA, RAHKG, ILMO: CHARLES SORJANEN - LAIVANLAMMITTAJASTA ASIKKALAN TOISEKSI
MERKITTAVIMMAKSI LINJA-AUTOLIIKENNGITSIJAKSI, 4/2004 JA 1/2005, HETKU-LEHTI, SLHS RY,
LAHTI.

HYYTIA, TAUNG: VILHO LAURENTO JA POHJOIS-KYMENLAAKSON LINJA OY, 1986, HETKU-LEHTI
1-1986, SLHS RY., LAHTI.

KOHLER, STUART: LIKENNEMUISTELUKSIA HEINOLASTA, 0SA 2; HETKU-LEHTI 2-2008, SLHS RY,,
LAHTI.

LAURENTO, IRMA: LIIKENNOITSIJA VILHO LAURENTO, IITTI, MANKALA, 1986, HETKU-LEHTI
1-1886, SLHS RY,, LAHTI.

VIITANIEMI, MATTI: SUOMEN LINJA-AUTOLIIKENTEEN VAIHEET, 1878, LINJA-AUTOLITTO RY,, JY-
VASKYLA.
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Virran kapulalossi

Ennen Virran sillan valmistumista
Iitin kirkolle kuljettiin lossilla Kymi-
joen yli. Lossiin mahtui kerrallaan
yksi linja-auto tai yksi kuorma-auto
tai nelja henkil6autoa. Lossin edessd
oli puomi, jonka lossinkuljettaja
avasi. Linja-auto tyhjeni matkustajis-
ta. Kuljettaja ajoi autonsa varovasti
lossille, mutta matkustajat siirtyivit
sille kivellen. Lihdon jilkeen lossin-
kuljettaja irrotti kiinnityskettingit lai-
turista ja veti kartulla vaijeria. Ndin
lossi 14hti liikkeelle. lossin kuljet-
taja antoi merkin kuljettajalle, etta
tdma peruuttaisi vihdn linja-autoa.
Lossinkuljettaja laittoi lankunpit-
kén takapyordn taakse merkiksi, ettd
auto pysahtyy siihen. Toimenpiteelld
varmistettiin, ettd lossi pddsi rantau-
tumaan hyvin, silld lossin paino oli
nyt sen takaosassa.

Erddn kerran Virran lossinkuljet-
taja hermostui ensimmaista kertaa
lossille ajaneelle linja-autonkul-
jettajalle, joka ei tiennyt tarpeesta
peruuttaa linja-auto lossilla taaem-
mas, jotta lossi rantautuessaan nousi
laiturissa ylemmas ja linja-auto paasi
helpommin pois lautalta. Myoskdan
lossin kuljettaja ei touhuissaan huo-
mannut muistuttaa linja-autonkul-
jettajaa. Mutta tistdkin selvittiin ja
ndin lossin- ja linja-autonkuljettaja
olivat tdssd asiassa viisaampia.

Linja-auton miesmatkustajat
ottivat usein kukin lossin lattialta
kartun eli kapulan ja auttoivat Virran
lossinkuljettajaa vaijerin vedossa.
Lossin lattialla oli useita noin 1,2
metrin mittaisia lankunpatkia eli
karttuja, joiden toinen pai oli pyo-
ristetty kdteen sopivaksi ja toiseen
péddhin oli veistetty ura. Karttu eli
kapula laitettiin vaijerin paalle niin,
ettd vaijeri kulki hyvin kartun urassa.
Karttua vedettiin ja se irrotettiin vai-
jerista niin, ettd karttua voitiin tyon-
tad eteenpdin. Sitten taas vedettiin ja
vaijeri pureutui kiinni kartun uran

reunaan. Niin jatkettiin, kunnes los-
si oli vastarannalla. Lossin lattialla
oli purkki vaseliinia, jolla kartun
vaijeriuraa voideltiin. Kartun vedossa
lossilla oli vaarana se, etti jos sitd ei
saanut ajoissa irrotettua vaijerista, se
saattoi vieda kartun vetdjan mennes-
sddn lossilta veteen.

Kohta oltiin vastarannalla. Joskus
lossin liikkumiselle saattoi tulla
viivdstys. Noin 1,5 metrin korkeu-
della vedesti oli pingotettu vaijeri.
Vaijeri oli veivattava alas tukkilauttaa
vetdvin hinaaja “Méannyn” edesta
ja sen mentya taas veivattava ylos.
Lossin edessd kummallakin puolella
oli vahvat rautaiset pallotapit, joi-
den vastinkappaleet 16ytyivit myos
rannan laiturista. Lossinkuljettaja
kietoi vahvat kettingit kummankin
vastakkaisen pallotapin ympari.
Lossi oli nyt tukevasti rannassa.
Lossinkuljettaja avasi lossin edessd
olevan varmuuskettingin seki tien
poikki olevan puomin. Auto pddsi
rantaan ja matkustajat tulivat sisille.
Matka jatkui. Tulin kulkeneeksi
Virran lossilla noin tuhat kertaa, kun
1960-luvulla kuljin Vuolenkoskelta
viikonloppuisin Kuusankoskelle kes-
kikouluun ja viela lukioon.

Lossilla syksysta 1959
Olimme liikkeelld Heinolan Linjan
linja-autolla ja menossa Virran los-

silla Titin kirkon puoleisen laituriin:
“Mita ihmettd! Ei me paastykain
perille asti.” Laiturin ja lossin viliin
oli jadnyt noin 35 senttimetrin rako.
Lossinkuljettaja kirosi ja kiukutteli
linja-autonkuljettajalle: “Tuollainen
20-vuotias pojankossi laitetaan aja-
maan linja-autoa. Nyt ollaan sitten
tdssd, eikd padstd rantaan.” Kuljetta-
ja oli vahdn aikaisemmin kertonut
ikdnsi lossinkuljettajalle, joka yritti
kietoa kettingit tiukalle laiturin rau-
taisten pallopditappien ympdrille,
etteivit kettingit luistaisi tai 16ystyisi.
Kuljettaja ajoi varovasti linja-autonsa

pois lossilta rantaan ja maantiel-

le. Mydhemmin olen ajatellut, ettd
ei kuljettaja ollut syyllinen siihen,
ettei lossi padssyt kunnolla rantaan.
Syyllinen oli lossinkuljettaja, joka

ei ollut huolehtinut, ettd linja-auto
olisi peruuttanut lossilla vihan taak-
sepdin laiturista ldhdettya.

“Tynnyrin maki”

Vanhan tien aikana pari kilometrid
ennen Virran lossille tuloa oli jyrkka
ja vaikea “Tynnyrin maki”. Taisi olla
1940-luvun loppupuolella, kun
linja-auto jii puoleen viliin mikea.



Viikinki-Volvo Hellnésin salmen (Hellndssund) kapulalossilla Véyrissé. Miehet Kuljettaja komensi kaikki ulos tyon-
vetiivat kapulalossia puukapuloiden avulla kohti vastarantaa. Véyrin saariston  (dmdan. Lapset saivat jdada sisalle.
maidot kuljetettiin linja-autotakatelineelld mantereelle Kaitsorin meijeriin. En muista, oliko linjuri vield “hé-

Auto on Haldin & Rose Ab no: 16 eli yksi yrityksen suosimista 1950-luvun kdpontt6” vai muuten heikkotehoi-
Boxer-Volvoista. Kuva: Svenska Litteratursillskapet i Finland. Kuvaaja: Erik nen. Lopulta se padsi maen paalle.
Hagglund. Talvella lossipaikasta yli 100 metrin

pddssd oli tehty joen yli jddtie, jota
lautturi kavi joka péiva tarkkailemas-
sa ja jaddyttamassd. Jaille mentdessd
kuljettaja komensi matkustajia aina
ulos autosta kivelemdin ja auto
odotti heita sitten vastarannalla.

Kerran oltiin Virran lossilla kello
kahden aikoihin iltapaivilla. Los-
sinkuljettaja Heimo Pohjola tokaisi
tulijoille: “Aamulla maitoauto ajoi
vield jaita pitkin. Nyt jadt lainehtivat
jo. Tarkallehan meni!” Erddna vuo-
den 1961 talvi-iltana oltiin lossilla
pimedn aikaan noin varttia vaille
seitsemdn. Heinolan Linjan kuljet-
taja Sulo Meriheini avasi linjurin
ovet. Kukaan ei halunnut menna
ulos. Kuljettaja varttui vihan aikaa ja
sanoi: “Jaaha, ristikia sitten kitenne
ja lukekaa kaikki, mitd osaatte. Jitan
oven auki.” Toiselle puolelle paastiin
kuitenkin onnellisesti.

Jatkuvaa naukkailua
Pimeédnd vuoden 1958 syysiltana
juopunut mies naukkaili viinapul-

Haldin & Rose Ab 1960-lukuinen Volvo Hellniissundin lossilla. Auto on yrityksen ~ 10sta Heinolan Linjan linja-auton

no: 14 eli vm. 1959 Volvo Boxerin korilla (YV-164). Tassa ollaan ilmeisesti perdkopissa. Kuljettaja Martti Til-
menossa aamusta saaristoon, kun takatelineell ei viela ole maitokannuja. lanen seuraili peilistd tilannetta.
Kuva: Svenska Litteratursillskapet i Finland. Kuvaaja: Erik Hagglund. Tillanen pysdytti auton ja kiiruhti
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miehen luo sanoen: “Jos vield otat
pullosta, niin poistan sinut autos-
ta!”. Matka jatkui, mutta mies ei
totellut. Tillanen pysdytti auton, veti
suutuspaissaan kasijarrun “kirskuen”
kiinni, kaveli ripedsti miehen luo ja
talutti timdn ulos litin Kymentaan
kyldn kaupan kohdalla. Ehka Tilla-
nen tiesi ja tunsi miehen ja sen, ettd
voi jittda samaan paikkaan, mistd
mies oli aamulla autoon tullut.

Seurakuntamme kanttori
Oli haméra luminen iltapiivi talvel-
la 1960. Heinolan Linjan auto tuli
Heinolasta ja pyséhtyi litissd Huu-
totdyryn kaupan luona noin puoli
neljan aikoihin. Pitkd mies, paksu
palttoo pailla tuli Piilahdentieltd
juoksujalkaa ja vilkutti kuljettaja
Sulo Meriheinille, ettei tima ldhtisi
vield. Mies nousi autoon hikiseni ja

uy

hengistyneena. Han meni linjurin
perdosaan ja alkoi vaihtaa kuivia
vaatteita pdalleen ottaen salkustaan
paidan ja housut. Autossa oli kaksi
hienoa rouvaa, jotka menivit kysy-
main kuljettajalta: “Mika taima tal-
lainen mies on?”. Sulo sanoi: “Mies
on seurakuntamme kanttori. Tuli kai
lukukinkereilta. Pelkisi myohésty-
vansa. Ei mitddn peldttavad.”

Evaina maitoa ja omenia
Sunnuntai-iltana syksylld 1961 olin
menossa Heinolan Linjan linja-au-
tossa Kuusankoskelle. Jenkkikassini
oli taiynna koulukirjoja ja kolmen
litran maitohinkki tdynna maitoa.
Autossa oli melko tdyttd. Se tuli
pysakille. Koitin tulla kantamuksie-
ni kanssa keskikaytavan tungoksen
lapi. Maitohinkki osui johonkin ja
heilahti. Maitoa ldikihti kannen alta

1970-luvullakin linja-autoista néiki usein periavalot,

sen verran liukkaasti ne kulkivat. Kossilan Liikenne osti
1962 Toivo Laurennolta Pohjois-Kymenlaakson Linjan ja
Kossilan autoista tuli tuttu ndky myés Vuolenkoskella.
Alusta uutena tullut vm. 1963 Titan-Volvo B 635
“Tynnyri”-Wiima M59-korilla, joka omasi erinomaisen
pyoreét muodot etenkin takaosassaan. Kuva: Hannu T.
Pulkkinen.

erdian mummon kengille: "Voi ei!”
Minulla ei ollut aikaa eikd mahdolli-
suutta pyytda hineltd edes anteeksi.
Toinen samankaltainen kom-
mellus tapahtui seuraavana syksyna.
Minulla oli pahvilaatikollinen kotoa
otettuja omenia, jotka oli tarkoi-
tettu syotdvaksi laksyjen lukemisen
yhteydessa. Laatikko hajosi ja levisi
auton lattialle. Viimeinen néky oli




poistuessani autosta, kun matkusta-
jat potkivat omenia sinne ja tinne.

Ryhmad Koskenniskan kansakoulun
alaluokkalaisia matkusti syksylla
1953 Pohjois-Kymenlaakson Lii-
kenteen Heinola-Kausala-Kouvola
vuoron linja-autolla Kausalaan
hammasldédkariin erdan oppilaan
vanhemman valvonnassa. Hammas-
ladkarissa kdynti onnistui hyvin.
Helpottuneina ja iloisina menimme
linja-autoon kotimatkalle. Saavuim-
me litin kirkolle ja sitten Virran
lossille. Tulimme vastarannalle. Auto
ajoi lossilta maantielle ja nousimme
takaisin linja-autoon.

Olimme tulleet ehka pari kilo-

laakson Liikenteen linja-autoon.
Kausalasta tuli koululaisia jo melko
tdynna olevaan bussiin. Minunkin
viereeni istahti minua ehkd vuoden
nuorempi viehdttdva tytto. Arkailin
enkd uskaltanut puhua mitidin, mut-
ta tytto aloitti keskustelun. Lopulta
me molemmat juttelimme innok-
kaasti. Yhtakkid Mankalan Sitikkalas-
sa Tuomisen Einon kaupan kohdalla
auton valot sammuivat ja moottori
pysahtyi. Kuljettaja Martti Vehka-
joki kiiruhti kauppaan soittamaan
vara-autoa Kouvolasta. Sen tulo kesti
onneksi yli tunnin. Me kaikki mat-
kustajat istuimme pimedassd autossa.
Ei minulla ollut mitdan hataa. Ei kyl-
makaan tullut, kun nojasimme tyton
kanssa toisiamme vasten. Vara-auto
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metrid, kun huomasimme, ettd Timo
puuttui joukosta. Kamalia ajatuk-
sia tuli mieleen. Timo oli varmaan
tippunut lossilta veteen. Halusim-
me mennd etsimddn hantd, mutta
kuljettaja ei suostunut kidntymain
takaisin, vaan vetosi aikataului-

hin. Synkin mielin tulimme kotiin.
Tapauksella oli kuitenkin onnel-
linen loppu. Kun olimme tulleet
vastarannalle, samanlainen Pohjois-
Kymenlaakson Liikenteen linja-auto
oli lossirannassa menossa Kausalaan
ja odotti lossille padsya. Timo ei ol-
lutkaan tullut “omaan” linja-autoon,
vaan meni Kausalaan meneviin au-
toon. Loppu hyvin, kaikki hyvin!

Kouluviikon péitteeksi syksylla 1961
astuin Kuusankoskella Vuolenkos-
kelle menevain Pohjois-Kymen-

tuli vihdoin, ja pddsimme jatkamaan
matkaa.

Toisen juhannuspdivan iltapaivalla
1963 matkustin Helsinkiin. Linjalii-
ke Rajalan linja-auton kuljettajana
oli Martti Ruohonen. Lahden linja-
autoasemalta ldhti 18 pikavuoroau-
toa perdkkdin paidkaupunkia kohti.
Poliisiauto ajoi edelld vilkut paalla
ja toinen auto tuli letkan perassa.
Poliisit saattoivat meidat turvallisesti
kaupungin lapi Hennalaan asti.

Syksylld 1969 menin aloittelemaan
lypsyhommia navetalle puoli kol-
men kahvin jdlkeen. Olin menossa
navetan vinttiin pudottamaan heinid
lehmille. Kuului ison auton moot-
torin 44ni. Katsoin ulos ikkunasta

ja tokaisin: “Mitd ihmetta! Tan-
nehin tulee Rajalan linja-auto!”.
Menin ulos. Auto tuli aivan navetan
oven eteen. Kuljettaja avasi auton
oven. Erds tydmies hoiperteli paljon
muutakin kuin pelkkia kansalais-
luottamusta nauttineena linjurin
keskikdytavalld pitden kiinni istui-
mien selkdmyksistd ja ovenkahvasta.
Autoin lopulta hinet pois auton por-
tailta ja maksoin hianen kyytinsa.
Téssd Rajalan autossa oli viitisen
matkustajaa, jotka katselivat ikku-
nasta titd mielenkiintoista tapah-
tumaa. Kiitin kuljettajaa muutakin
kuin pelkkaa kansalaisluottamusta
nauttineen hyviastia huolenpidos-
ta. Han oli aamulla ldhtenyt tilla
samalla linja-autolla Lahteen ja

Kossilan 1960- ja 1970-lukujen peruskalustoa, vas.
yrityksen WiimaM589- ja oik. WiimaM64-koriset Volvot
Kassilan talleilla. Vm. 1963 Viikinki-Volvo-Wiima M59
(GLD-97) tuli 1969 Espoon Autolta ja poistui vasta 1980.
Oik. Wiima M64-korinen auto oli yksi monista Kossilan
taman korisista Volvoista. Vastaavillaa linja-autoilla
Kossila hoiti mm. Kouvolan, Vuolenkosken ja Heinolan
linjaa. Kuva: Hannu T. Pulkkinen.

humaltunut kaupungissa niin pal-
jon, ettei kuljettaja uskaltanut jattaa
héntd tienvarteen pakkaseen, vaan
kddntyi linja-autoineen tille kape-
alle, lumiselle 400 metrin pituiselle
tilustielle. Han toivoi varmasti, ettd
paasisi ympari perilld. Tamakin mat-
ka paattyi onnellisesti. B
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